Politischer Dialog — Unsere Erfahrungen mit den
politischen Akteuren

1. Chronik

Im Sommer 2018 begann der ,,politische Dialog”. Zuvor hatten wir erlebt, dass wir immer
wieder von Mitarbeitern der Kreisverwaltung mit unzutreffenden Aussagen und den
abenteuerlichen Behauptungen in den ,Zustandigkeitsdschungel” geschickt wurden.

Die Bl Verkehrsflut hatte beschlossen, sich mit der erforderlichen Sachkunde auszustatten,
eine umfangreiche Argumentation auszuarbeiten und diejenige Ebene anzusprechen, die fir
das Anliegen , LKW-Transit-Verkehr durch das Alte Land” tatsachlich entscheidungsbefugt ist:
die Kreisverwaltung und der Kreistag.

Die Burgerinitiative lud zunachst die Altlander Kreistagsabgeordneten aus den politischen
Fraktionen CDU, SPD, Griine, FDP und Freie Wahler ein. Dabei hatten diese signalisiert, dass
sie das Anliegen der Birgerinitiative Verkehrsflut — den LKW-Transit-Verkehr durchs Alte
Land (lber die KreisstralRe K39 und die LandesstraBe L140) zu stoppen — unterstiitzen.

Die Entwicklung:

e Juni 2018: Treffen mit den Altlander Kreistagsabgeordneten

e Sommer/Herbst 2018: Gesprache und Uberlegungen, Vorschlige der Bl zu konkreten
Antragen im Kreistag, Ankiindigungen von einer Veranstaltung mit CDU-Minister
Althusmann —alles ohne Echo, ohne Ergebnis, lediglich die FDP Fraktion bleibt im
Gesprach.

e Frihjahr 2019: die Bl beschlieRt, den Dialog im gesamten Kreistag und in seinen
Ausschissen zu flihren. Die SPD stellt eine Unterstiitzung in Aussicht.

e 8.3.2019: Bau- und Wege-Ausschuss:

o die Freien Wahler, die FDP und die Linke problematisieren den hohen
Sanierungsstau bei den StraBen im Landkreis und fordern, dass tber
Alternativen nachgedacht wird, z.B. (iber die Lenkung der Verkehre, um mit
den knappen Steuergeldern verantwortlich umzugehen.

e Mai2019:

o Birgersprechstunde mit Landrat Roesberg: die Bl fragt nach den
Moglichkeiten, die der Landkreis hat, um den LKW-Verkehr auf der K39 zu
unterbinden. Seine Antwort lautet, er habe keine. Die Bl macht sich weiter
rechtskundig, auch im Ministerium in Hannover: der Landkreis hat sehr wohl
einige Moglichkeiten.

e 17.6.2019:

o In der Birgerfragestunde fragt die Bl danach, warum die KreisstralRe K 9 fir
den LKW-Schwerverkehr gesperrt wurde und warum dies fir die K39 nicht
moglich sein soll. Der Mitarbeiter des Baudezernats behauptet sofort, fir die



K39 gelte das Beispiel nicht. Er kann aber auf Nachfrage nicht einmal die
Rechtsgrundlage fiir die Sperrung der K9 benennen.

o Antrag der FWG im Bau- und Wege-Ausschuss, die Verwaltung moge
aufzeigen, welche Moglichkeiten der Landkreis hat, den LKW-Verkehr zu
lenken

24.6. 2019: Kreistagssitzung:

o die Bl erldutert in der Blirgerfragestunde des Kreistages fundiert die
rechtlichen Maoglichkeiten, die der Landkreis hat, um den LKW Transit Verkehr
auf der K39 und K38 zu unterbinden

o gemeinsamer Antrag von FDP/Piraten und Freien Wahlern, die K39 auf einem
Streckenabschnitt fiir den LKW-Verkehr zu sperren — wird in den Ausschuss
fur Wirtschaft, Verkehr, Landwirtschaft und Tourismus verwiesen

29.8. 2019: Bau- und Wege-Ausschuss:

o Die Bl fragt, wie die Finanzierung des StraBenbaus und insbesondere der
hohen Betrage fir die K38 und K39 zustande kommen, und wie der Kreistag
sicherstellt, dass er selbst die Hoheit Giber die Investitionen hat, wie es die
Kommunalverfassung vorschreibt.

o Erlduterung des hohen Sanierungsbedarfs der StralRen im Landkreis durch
einen externen Experten

o ,Kenntnisnahme” der Kostenplanung fiir den StraBenausbau durch den
Ausschuss — darin sind 7,5 Millionen Euro allein fiir die K39 von 2020-2022
enthalten!

4.9. 2019: Ausschuss flir Wirtschaft, Verkehr, Landwirtschaft und Tourismus:

Die Dezernentinnen Ponitz (Bau) und Streitz (Verkehr) erldutern in einem
gemeinsamen Vortrag, warum der Landkreis ihrer Ansicht nach keine Moglichkeit
hat, den LKW-Verkehr zu lenken. (Link: Vortrag Pénitz/Streitz im Ausschuss am 4.9.2019).

Dabei verschweigen sie mehrere Moglichkeiten, die der Landkreis jedoch hat:

a) durch Anderungen im regionalen Raumordnungsplan gewollt die kiinftige
Verkehrsbedeutung von Straf3en zu andern

b) durch eine Teileinziehung der Widmung von StralRen die Nutzung fir bestimmte
Nutzergruppen und Verkehre einzuschranken, und

c) eine eigens in die StralRenverkehrsordnung eingefiigte Erganzung anzuwenden, die
besagt, dass zur Verhinderung der Mautflucht gezielte MalRnahmen zum Verbot des
LKW-Transit-Verkehrs getroffen werden kdnnen. Erst in der Sitzung des Ausschusses
am 20.9. nimmt auf Nachfrage des FDP/Piraten-Gruppe Dezernentin Streitz dazu
Stellung — dieser Passus gelte fiir die K39 allerdings nicht. (siehe Kommentar: ,Das
seltsame Rechtsverstandnis der Nicole S.“

Antrag der Griinen: der Landkreis moge ein Verkehrskonzept erarbeiten (lassen) —
dieser Antrag wird diskutiert und in der Sitzung des Ausschusses am 20.9. 2019
erneut behandelt und beschlossen. (Link: siehe auch: Vorlage und Beschluss).



2. Erfahrungen

Herr Roesberg und seine Verwaltung behaupten, sie bedauerten, dass sie keine
Handlungsmoéglichkeiten hatten, den LKW-Transit-Verkehr zu unterbinden. Man misse auf
die Fertigstellung der A26 und die Anbindung an die A7 warten, dann werde alles besser.
Diese Haltung des Bedauerns ist eine reine Maskerade. Die Fakten sprechen eine andere
Sprache:

e Der Landkreis fordert aktiv den LKW-Transit Verkehr: Landrat Roesberg investiert in
die K39 in den nachsten 3 Jahren 7,5 Mio €. Er investiert auch in die K38
(Yachthafenstralle) eine weitere 1 Mio €, und zwar so, dass nach der Grundsanierung
der Schwerverkehr darauf in beiden Richtungen fahren kann. Damit werden diese
Strallen ertilichtigt und als dauerhafte Ausweich-Strecke — auch fiir die Zeit nach der
Fertigstellung der A26 — bereitgestellt und erhalten.

e Landrat Roesberg spielt als Vertreter des Landkreises eine tragende Rolle in der
»Suderelbe-AG“. Der Geschaftszweck dieser AG besteht ganz tiberwiegend darin,
Gewerbeflachen im Einzugsbereich Hamburgs sidlich der Elbe zu erschlieBen. Die
Logistik-Zentren an den Autobahnauffahrten (z.B. an der A1 Rade) weisen die
Richtung: Logistik-Weltmeister Deutschland.

o Die K39 ist ein regelrechtes , Tabu“-Thema: reflexartig kommt bei allen Anfragen,
dass irgendwelche Regelungen fiir die K39 nicht gelten.

e Landrat Roesberg verweist in 6ffentlichen Stellungnahmen gerne auf die
Versaumnisse anderer: mal ist Hamburg dran, weil der Anschluss der A26 an die A7
nicht vorankommt, mal ist die Deutsche Bahn dran, die sich nicht um die Pendler
kimmert, mal ist Hannover dran, weil es keine Entscheidungen trifft
(Deicherhdhung). Nur im Hause Roesberg ist immer alles in Ordnung .....

e Die Auftritte und die Vorlagen von Herrn Roesberg und seinen Dezernentinnen in den
Ausschissen haben gezeigt, dass ihre Priifung der Rechtsgrundlagen sehr einseitig
waren: es galt lhnen lediglich herauszufinden, warum der LKW-Transit-Verkehr
nicht eingeschrankt werden kann. Bewusst wurden die Moéglichkeiten, die es
insgesamt geben kann, nicht genannt (Widmung und Teileinziehung,
Raumordnungsplan, Verhinderung der Mautflucht auf der Grundlage der
StraRenverkehrsordnung). Von einer ausgewogenen Vorlage war das alles sehr weit
entfernt — frei nach dem Motto: wenn ich nur Teile der Sache erwdhne und erldutere,
dann lige ich ja nicht ....

Die politischen Parteien gaben im Kreistag und den Ausschiissen das folgende Bild ab.

Die FDP/Piraten und die Freien Wahler haben sich mit dem Anliegen der Bl Verkehrsflut
beschaftigt und unterstiitzen es. Sie haben die Initiative ergriffen und dartber hinaus
weiterfliihrende konkrete Fragen zur Verkehrslenkung aufgeworfen.

Die GRUNEN lehnen eine Einschrankung des LKW-Transit-Verkehrs auf der K39 strikt ab, sie
haben sich auf die Seite von Landrat Roesberg geschlagen. Stattdessen weichen sie auf das
Thema , Verkehrskonzept” aus — und schieben selbst das auf Jahre hinaus (Beschluss des
Zeitplans: 2020: Start der Vorbereitungen — 2021: Auftragsvergabe — 2022: Verkehrszdhlung
—2023: Fertigstellung des Gesamtverkehrskonzeptes).



Die Linke fordert Beschrankungen des Schwerlastverkehrs und kritisiert die Verwaltung eher
grundsatzlich.

Die SPD verweist gerne auf gréRere Zusammenhange, die geldst sein miissen, bevor vor Ort
konkret gehandelt werden kann, sie argumentiert mit Sachzwangen und folgt der
Verwaltung.

Die CDU unterstiitzt die Rolle und Haltung ihres Landrats vollstandig. Sie ist in der Frage des
LKW-Transit-Verkehrs komplett auf ,Tauchstation” gegangen, obwohl noch vor einem jahr
eine lauwarme Unterstiitzung des Anliegens signalisiert wurde. Sie unterstitzt jetzt aber
gerne den Antrag der Griinen zum Verkehrskonzept (Schwarz-Griin lasst griifRen ...).

Mit einem Verkehrskonzept liegt alles in weiter Zukunft und bleibt auf Jahre unkonkret. Und:
es kommt es natirlich darauf an, was hinterher wirklich drinsteht! Es gibt reichlich Grund zur
Skepsis ....

Alle Fraktionen haben im Bau- und Wegeausschuss am 29.8. 2019 die Investitionsvorhaben
der Verwaltung fiir den Strallenbau ,,zur Kenntnis genommen®. Niemand hat dort beantragt,
die Mittel flr die Ertlichtigung der K39 und K38 (8,5 Mio € in 2020 — 2022) zu verringern
oder nur unter Vorbehalt zu genehmigen! Die Verwaltung kann nach wie vor ihre Vorlagen
durchsetzen, die Abgeordneten der Mehrheitsfraktionen (CDU und SPD) sorgen dafiir, dass
dies vorher ,,im Kdimmerchen” ausgekungelt und dann in Ausschissen und Kreistag
durchgewinkt wird. Und auch die Griinen wollen einfach nur mitspielen ....

3. Fazit:

Das Thema LKW-Transit-Verkehr, Verkehrslenkung und Alternativen zu einem ,Weiter so” ist auf
der Ebene des Kreistages ,,angekommen®“. Die Bl Verkehrsflut hat erreicht, dass es nicht weiter
totgeschwiegen werden kann.

Der politische Dialog, der auf die Kraft des Arguments und der Einsicht setzt, hat bisher allerdings
nicht zum Erfolg gefiihrt.

Landrat Roesberg fordert das internationale Logistik-Gewerbe aktiv. Sein Bedauern iiber die
Verkehrsbelastung ist vollig unernst. Seine Dezernentinnen folgen ihrem Chef. Die
Mehrheitsfraktionen CDU und SPD und auch die GRUNEN unterstiitzen das Anliegen der Bl
Verkehrsflut ebenfalls nicht.

Die Vortrage von Landrat Roesberg und seinen Dezernentinnen zu den rechtlichen Maéglichkeiten
des Landkreises waren unvollstindig und z.T. unzutreffend

Der Beschluss zum ,,Verkehrskonzept” ist ein Dokument, das fiir sich spricht: erst 2023 soll ein
Konzept vorliegen — vom Inhalt und von der Umsetzung ganz zu schweigen. Dies
»Schneckengalopp“ zu nennen ware eine Beleidigung fiir das Weichtier ...)

Der Antrag der Freien Wihler und der FDP/Piraten zur Sperrung der K39 ist zunichst
zuriickgezogen, aber er ist damit nicht vom Tisch — die Auskiinfte der Verwaltung werden gepriift.

Das war die erste Runde. Wir machen weiter — Unser Anliegen ist nach wie
vor berechtigt!

Auf einen groben Klotz gehort ein grober Keil!



Kommentar:
,Das seltsame Rechtsverstandnis der Nicole S.“

Vor 10 Jahren wurde nach langerer Diskussion in die StraBenverkehrsordnung (StVO) in den §45 ein
Satz aufgenommen, der es ermoglicht, gegen die ,Mautflucht” vorzugehen, die dadurch entsteht,
dass die Transit-LKWs auf Landes- und KreisstraBen fahren anstatt auf den fiir diesen Verkehr
vorgesehenen mautpflichtigen Autobahnen und BundesstraBen. Diese nachgeordneten Strallen
koénnen fir diese Verkehre gesperrt werden, und es gelten erleichterte Bedingungen fiir solche
Beschriankungen. Ausléser fiir diese Anderung der StVO waren Erfahrungen an Streckenabschnitten
vor allem in Bayern.

Im Ausschuss flir Wirtschaft, Verkehr, Landwirtschaft und Tourismus am 20.9. vollfiihrte Dezernentin
Streitz eine bemerkenswerte Ubung durch. Sie sagte: weil die Begriindung fiir die Anderung der StVO
seinerzeit auf Erfahrungen in Bayern basierte, konne dieser Passus der StVO auch nicht fiir die
Kreisstralle 39 im Landkreis Stade gelten. Hier konne man gegen Mautflucht nicht vorgehen. Mal im
Ernst, Frau Streitz: § 45 der StraBenverkehrsordnung gilt also nur in Bayern und nur auf einigen
StraRen? Die Bestimmungen in Gesetzen und Verordnungen gelten nicht generell, sondern nur in den
konkreten Fallen, die zu ihrem Erlass gefiihrt haben? Glatte ,Sechs”, Frau Streitz!




