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Antrag: Méoglichkeiten des Landkreises Stade Einschrankung und/oder Umleitung des

Schwerlastverkehr auf den Stralen des Landkreises Stade

Sehr geehrter Herr Landrat Roesberg,

die FWG stellt hiermit den Antrag, dass die Verwaltung zur nachsten Sitzung des Bau- und
Wegeausschusses den Ausschussmitgliedern aufzeigt, welche Mdéglichkeiten der Landkreis
Stade hat um den Schwerlastverkehr auf den StraRen im Landkreis Stade einzuschrénken
oder umzulenken.

Begriindung:

Die Zunahme des Verkehrs (Berufsverkehr, Individualverkehr, LKW-Verkehr,
Schwerlasttransporte) auf den Stralen wird fiir viele Menschen unertraglich. Auch die Zahl
der von der Polizei aufgenommenen Verkehrsunfélle steigt wieder an.

Fast 80 % aller Waren und Giter werden mit dem Lastwagen transportiert. Mit drastischen
Folgen fur die Burger: Staus, Umweltverschmutzung, Gesundheitsrisiken, kaputte Stral3en.
Ein einziger Lkw richtet an unseren Straen und Briicken soviel Schaden an wie 60.000
Pkws. Dabei fahrt rechnerisch jeder dritte Lkw unbeladen.

Beim Schwerlastverkehr ist die Ursache des Problems die Verédnderungen im Bereich des
verarbeitenden Gewerbes und der Logistikbranche.

Das Konzept des ,Just in Time-Beschaffungsmanagement® (JiT) hat sich in den
europdischen Unternehmen etabliert und ist ein wirksames Instrument um die Kosten zu
senken. Reduzierungen der Besténde bis zu 50%, der Lagerkosten bis zu 20 % und eine
Steigerung der Produktivitdt von mehr als 25 % gegeniber der herkémmlichen Lagerhaltung
sind die Regel.

Umgangssprachlich kann man sagen ,Das Lager wird auf die StralRe verlegt®. Hinzu kommt
das viele Speditionsunternehmen aus osteuropaischen Ladndern kommen und mit
Niedrigldhnen (bis zu 40%) die Ortsansédssigen Spediteure unterbieten und verdréngen.
Diese Unternehmen bezahlen hier zu Lande keine Steuern und beteiligen sich nicht an den
Kosten fur die Infrastruktur. Diese bleiben bei den Steuerzahlern, den Biirgern vor Ort
héngen.



Nachteile aus Sicht der Allgemeinheit:

- erhdéhtes Verkehrsaufkommen, dadurch mehr Behinderungen und Staus

- die Anzahl der Unfélle steigt

- mehr Ausgaben fir StralRenbau und Infrastruktur, der Steuerzahler muss die Kosten tragen
- héhere Larmbelastigung, weniger Lebensqualitédt der Menschen

- die Umweltbelastungen durch vermehrte Schadstoffemission nehmen zu

Auch wenn durch den Bau von neuen Autobahnen in der Region der Verkehr im Landkreis
Stade von den Landes- und Kreisstralen zum Teil zu den Autobahnen verlagert wird, ist in
Zukunft weiterhin davon auszugehen, dass die Speditionsunternehmen die wirtschaftlichste
und damit die kostenguinstigste Strecke fir inre Fahrten nehmen werden. Dies hat zur Folge,
dass die Landes- und KreisstralRen im Landkreis Stade weiterhin stark frequentiert und
beansprucht werden.

Durch Uberpriifung der IFI Consult GmbH sind ca.160 km der Kreisstraen im Landkreis
Stade in einem schlechten Zustand. Der Landkreis hat die finanziellen Ausgaben im Bereich
der Kreisstraen in den letzten Jahren stark erhoht (Investitionsvolumen 7 Mio. € in 2019).
Festzustellen ist aber, dass die Ausgaben nicht anndhernd ausreichen werden um den
Verfall der KreisstralRen aufzuhalten. Nach Aussage von KBR Bode am 12.09.17, benétigt
der Landkreis 200 Mio. € um die KreisstralRen zu sanieren. Hinzu kommt, dass viele StraRen
auf Grund der Bodenverhaltnisse nicht in der Lage sind die Mengen von Schwerlastverkehr
aufzunehmen. Jedes Ausschussmitglied im Bau-und Wegeausschuss kennt die Kennzahlen
fur die Kreisstra3en im Landkreis Stade und weif}, wenn wir nicht einige Straen vor den
Schwerlastverkehr schiitzen, werden wir den Verfall der KreisstraRen nicht aufhalten.

Nur mit der Erh6hung der Haushaltsmittel kann das Problem nicht gelést werden.
Wir haben auch eine Verpflichtung gegentiber den Biirgern mit den Steuergeldern sparsam
und effizient umzugehen und nachhaltig fir das Allgemeinwohl einzusetzen.

Zum anderen muss von der Politik mehr Energie aufgebracht wird, dass die Guter mehr mit
der Schiene transportiert werden.

Nach 2016 sollte die IFI Consult GmbH die Kreisstralen im Landkreis Stade erneut
Uberpriifen, um festzustellen, wie sich der Straenzustand gegeniiber 2016 verandert hat.

Mit freundlichen GriiRen
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Anlagen:
1. Stralenverkehrs-Ordnung (StVO) § 45 Verkehrszeichen und Verkehrseinrichtungen.
2. Link zu einer Sendung bei Arte zum Thema ,Wahnsinn Lkw, wie der globale
Schwerverkehr uns alle kaputt macht.“ Ein sehr interessanter Filmbeitrag.



Anlage 1

StraRenverkehrs-Ordnung (StVO)
§ 45 Verkehrszeichen und Verkehrseinrichtungen

(2) Zur Durchfiihrung von StraBenbauarbeiten und zur Verhiitung von auBerordentlichen
Schaden an der StraRe, die durch deren baulichen Zustand bedingt sind, kénnen die hach
Landesrecht fiir den StraRenbau bestimmten Behérden (StraBenbaubehdrde) — vorbehaltlich
anderer MaBnahmen der StraRenverkehrsbehérden — Verkehrsverbote_und -
beschrankungen anordnen, den Verkehr umleiten und ihn durch Markierungen und
Leiteinrichtungen lenken. Fuir Bahniibergédnge von Eisenbahnen des &ffentlichen Verkehrs
kénnen nur die Bahnunternehmen durch Blinklicht- oder Lichtzeichenanlagen, durch rot-weif’
gestreifte Schranken oder durch Aufstellung des Andreaskreuzes ein bestimmtes Verhalten
der Verkehrsteilnehmer vorschreiben. Fir Bahniibergéange von StraRenbahnen auf
unabhangigem Bahnkorper gilt Satz 2 mit der MaRgabe entsprechend, dass die Befugnis zur
Anordnung der MaRnahmen der nach personenbeférderungsrechtlichen Vorschriften
zusténdigen Technischen Aufsichtsbehérde des StraRenbahnunternehmens obliegt. Alle
Gebote und Verbote sind durch Zeichen und Verkehrseinrichtungen nach dieser Verordnung
anzuordnen.

Anlage 2

https://www.arte.tv/de/videos/081593-000-A/wahnsinn-lkw/




