Antrag zum LKW Transit-Verkehr Altes Land / Entwurf
Der Kreistag moge beschlieBen:

»,Die Widmung der KreisstralRen K34, K38 und K39 im Alten Land (Gebiet der Samtgemeinde Liihe und
der Gemeinde Jork) wird gemaR § 8 Niedersachsisches StraBenverkehrsgesetz ab dem 1.4. 2019
teileingezogen. Die kiinftige Widmung erstreckt sich auf die Nutzung durch den allgemeinen
StraRenverkehr bis zu einem zulassigen Gesamtgewicht von 7,5 t. Der Ziel- und Quellverkehr im Alten
Land ist von dieser Gewichtsbegrenzung ausgenommen.

Die Verwaltung wird angewiesen, unverziiglich die erforderlichen Abstimmungen gemaR dem
Niedersachsischem StraBenverkehrsgesetz mit den betroffenen Gemeinden vorzunehmen. Sie wird
ferner angewiesen, rechtzeitig zum 1.4. 2019 fir eine aussagekraftige Beschilderung auf diesen
Straflen und an allen Zufahrtswegen ins Alte Land zu sorgen und ab dem 1.4. 2019 regelmaRige
wirksame Kontrollen sicherzustellen.

Das Land Niedersachsen wird aufgefordert, beziiglich der LandesstraSen L140 und L125 auf dem
Gebiet der der Samtgemeinde Lihe und der Gemeinde Jork ebenfalls eine Teileinziehung der
Widmung vorzunehmen.

Die Verwaltung wird beauftragt, das grundsatzliche Einverstandnis des Niedersachsischen Minister
flir Wirtschaft, Arbeit, Verkehr und Digitalisierung einzuholen und anschlieend die entsprechenden
Abstimmungen mit der Niedersachsischen Behorde fir StraBenbau und Verkehr herbeizufiihren.

Die Verwaltung wird angewiesen, dem Kreistag regelmafig tGiber den Fortgang der Umsetzung dieses
Beschlusses zu berichten.”

Begriindung:

e Ausldser: Seit der Offnung der Ortsumgehung Finkenwerder werden die K38 und K39 sowie die
Landesstrallen L140 und L125 durch Transit-LKW-Containerverkehr als Abkiirzung genutzt
anstelle der dafiir vorgesehenen FernverkehrsstralRen (B73 / A26 bzw. A7 / A1). Dadurch wird
auch die Mautpflicht umgangen.

e Griinde flr die Teileinziehung der Widmung im Sinne des 6ffentlichen Wohls:

o Der Untergrund im Alten Land ist grundsatzlich ungeeignet fiir Schwerverkehr (das Alte
Land ist ein Polder).

o Vermeiden von dauerhaft hohen Kosten bei der Instandhaltung, da derzeit eine standige
Schadigung der StraRen und StraRenbankette erfolgt, u.a. wegen schmaler
Begegnungsbreiten, aber auch der starken Inanspruchnahme der StraBen durch LKW
gegenliber PKW: anerkannter Faktor der Belastung PKW-LKW 1:>20.000)

o Sicherstellen der Verkehrssicherheit: insbesondere in den Ortsdurchfahrten besteht
starke Beeintrachtigung der Sicherheit der Gbrigen Verkehrsteilnehmer (auch des
landwirtschaftlichen Verkehrs) durch LKW-Transit-Verkehr

o Vermeiden von weiteren Schaden an wertvollen Baudenkmalern durch Erschiitterungen
auf dem Marschboden

o Schutz der Kulturlandschaft Altes Land vor weiterer Erosion (Bewerbung als
Weltkulturerbe)



o Vermeiden von wirtschaftlichen Nachteilen fiir den Tourismus; Touristen klagen
zunehmend Uber den starken LKW-Transit-Verkehr und wandern ab

Anlage
Niedersachsisches StraBengesetz (giltig seit 1.1. 1981)
§8

Einziehung

(1) Hat eine StralRe keine Verkehrsbedeutung mehr oder liegen lGiberwiegende Griinde des 6ffentlichen Wohles
flr ihre Beseitigung vor, so soll sie vom Trager der StraRenbaulast eingezogen werden. Die Teileinziehung einer
StraBe soll angeordnet werden, wenn nachtraglich Beschrankungen der Widmung auf bestimmte
Benutzungsarten oder Benutzerkreise aus iiberwiegenden Griinden des 6ffentlichen Wohls festgelegt
werden. Bei Landesstraflen und Kreisstraflen bedarf es dazu der Zustimmung der StraRenaufsichtsbehorde;....

(2) Die Absicht der Einziehung ist mindestens drei Monate vorher in den Gemeinden, die die StraRe bertihrt,
ortsublich bekanntzugeben. ...

(3) Die Einziehung ist mit Angabe des Tages, an dem die Eigenschaft als StralRe endet, 6ffentlich
bekanntzumachen.

(4) Mit der Einziehung einer StraRe entfallen Gemeingebrauch (§ 14) und widerrufliche Sondernutzungen ( §§
18 ff.).



